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Zusammenf assung 

Ein Cabriolet-Fahrzeug weist eine zwischen der Heck- 
klappe 14 und dem den Hinterrand eines Faltverdecks 16 
abspannenden SpannbUgel 20. eine Gelenkvorrichtung 30 
auf , • die beim Of fnen der am Fahrzeug schwenkbar gela- 
gerten Heckklappe den Hinterrand des am Fahrzeug 
schwenkbar gelagerte Spannbugels anhebt (Fig. 4). 
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Zwischen der Heckklappe und dem den Hinterrand eines 
' Faltverdecks eines Cabriolet-Fahrzeugs abspannenden 
Spannbugel angeordnete Gelenkvorrichtung 

Die Erfindung betrifft eine zwischen der Heckklappe und 
dem den Hinterrand eines Faltverdecks eines Cabriolet- 
Fahrzeugs abspannenden Spannbiigel angeordnete Gelenk- 
vorrichtung. 

Cabriolet-Fahrzeuge erfreuen sich zunehmender Beliebt- 
heit. Bei Fahrzeugen mit kurzem Heck ergibt sich eine 
kleine lichte Weite zwischen dem den Hinterrand des 
Faltverdecks nach unten abspannenden Verdeckspannbtigel 
und der Ladekante des . Kof f erraums . Diese geringe lichte 
Weite, die als Belademali (L206) bezeichnet wird, ist 
bei geoffnetem Verdeck hinnehmbar, da das geSffnete und 
grolitenteils im Kofferraum eingestaute Verdeck das Vo- 
lumen des Kof f erraums ohnehin stark einschrankt. Bei 
geschlossenem Verdeck ist das verringerte Belademali 
jedoch sehr nachteilig, da das Fassungsvermogen des 
Kof f erraums dann durch das Verdeck kaum eingeschrSnkt 
ist und auch grofiere GegenstSnde in den Kofferraum ein- 
geladen werden konnen. 

In dem deutschen Gebrauchsmuster. G 94 19 035.6 wird 
vorgeschlagen f deri Hinterrand des Faltverdecks unmit- 
telbar an der Heckklappe zu befestigen, so dass zumin- 
dest der • rUckwartige Bereich des Verdecks beim Of f nen 
der Heckklappe entsprechend mitgeoffnet wird und das 
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BelademafJ durch das Faltverdeck nicht beeintrachtigt 
ist. Eine Eigenart dieses Vorschlags besteht darin, 
dass das Faltverdeck nicht unterhalb des Kof f erdeckels 
verstaut werden kann, sondern auf dem Kof f erdeckel lie- 
gen muss. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, Abhilfe fur 
das Problem zu schaffen, dass bei mit Faltverdeck aus- 
gerusteten Fahrzeugen mit kurzem Heck bei geschlossenem 
Verdeck die Beladbarkeit des Kofferraums erheblich ein- 
geschrankt ist, 

Diese Aufgabe wird mit den Merkmalen des Anspruchs 1 
gelost. 

Erf indungsgemafi wird der Spannbiigel beim 6ffnen der 
Heckklappe mitte.ls einer zwischen der Heckklappe. und 
dem Spannbugel wirksamen Gelenkvorrichtung angehoben; 
so dassi sich das bei gebffneter Heckklappe normalerwei- 
sc durch den Spannbiigel und die Ladekante def inicrtc 
Lademafi durch das Anheben des Spannbiigels deutlich ver- 
grofiert. Die erf indungsgemaiie Gelenkvorxichtung 
schrankt das ' Design des Fahrzeugs nicht ein; insbeson- 
dere kann cler Vorderrand der Heckklappe in deren ge- 
schlossenem Zustand den Spannbugel ttberlagern, wodu-rch 
ein elegantes- Aussehen des geschlossenen Cabrios mog- 
lich ist und sich das Faltverdeck insgesamt auf ein 
Niveau . im Bereich oder unterhalb des Vorderrandes der 
Heckklappe absenken lasst. 
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Die UnteransprQche sind auf vorteilhafte Ausf uhrungs- 
formen und Weiterbildungen der erf indungsgem&fie Gelenk- 
vorrichtung gerichtet.' 

Die Erf indung wird im Folgenden anhand schematischer 
Zeichnungen beispielsweise und mi't weiteren Einzelhei- 
ten eriautert. 

Es stellen dar: 



Fig. 1 eine Seitenansicht der hinteren HSlfte ei- 
nes herkommlichen Cabriplet-Fahrzeugs zur 
Verdeutlichung der Erf indungsproblematik, 

Fig. 2 eine Seitenansicht eines erf indungsgemctfien 
Cabriolet-Fahrzeugs, 

Fig. 3 eine Seitenansicht auf das erf indungsgema- 
lie Fahrzeug bei abgenoromener Aufienhaut, 
teiiweise im Schnitt, und geschlossener 
Heckklappe sowie geschlossenem Faltver- 
deck, 

Fig. 4 eine Ansicht ahnlich der Fig. 3 bei teii- 
weise geof fneter Heckklappe, 



Fig. 5 



eine Ansicht ahnlich der Fig. 3 bei voll- 
standig geof fneter Heckklappe, 
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Fig. 6 eine Ansicht ahnlich der Fig. 3 bei infol- 
ge geoffneten Verdecks abgesenktem Spann- 
btigel und 

Fig. 7 ein Detail der _ erf indungsgemailen Gelenk- 
vorrichtung. 

GemSfi Fig. 1 weist ein Cabriolet-Fahrzeug, von dem die 
hintere HSlfte in Seitenansicht dargestellt ist, eine 
Karosserie mit einem hinteren Seitenteil 10 und einem 
Heckabschiussteil 12 auf, wobei ein Kofferraum mittels 
einer an der Fahrzeugstruktur jeweils seitlich gelenkig 
gelagerten Heckklappe 14 verschliefibar ist. 

Das Fahrzeug .weist ein im dargestellten Zustand ge- 
schlossenes Faltverdeck 16 auf, das .eine bevorzugt 
faltbare Heckscheibe 18 aufweist, und dessen Hinterrand 
in an sich bekannter Weise an einem Spannbiigel 20 be- 
( festigt ist f der mittels . eines nicht dargestellten von 
Hand oder motorisch betatigbaren Mechanismus in eine 
Stellung spa'nnbar ist f in der das Faltverdeck einwand- 
frei gespannt ist. Wie ersichtlich ist das Fahrzeug mit 
einem verhaitnismaliig kurzen Heck ausgebildet, so dass 
die Oberseite 22 der Heckklappe 14, die entsprechend 
dem Spannbiigel 20 ausgeschnitten ist, im Bereich der 
Fahrzeugmitte den Spannbtigel 20 nach hinten nur wenig 
Qberragt und der Kofferraum im Wesentlichen durch die 
abgebogene Heckwand 24 der Heckklappe 14 verschlossen 
wird. Damit. sich die Heckklappe 14 aus einer Schliefi- 
stellung, in der sie den Spannbiigel 20 b.Qndig. umfasst 
Oder tiberlagert, in die dargestellte Of f enstellung be- 
wegen lSsst, ist ein an sich bekannter und nicht im 
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Einzelnen erlauterter Gelenkmechanismus 2*6 vorgesehen, 
mittels dessen die Heckklappe 22 an der Fahrzeugstruk- 
tur befestigt ist. 

Wie ersichtlich, ist die Beladbarkeit des Kofferraums 
.durch den weit nach hinten ragenden Spannbugel 20 ein- 
geschrankt . 

Zur Abhilfe dieses Problems ist erf indungsgemafl das 
Fahrzeug, wie in Fig. 2 dargestellt, ausgebildet, wobei 
in Fig. 2 far denen der Fig. 1 entsprechende Bauteile, 
soweit diese nicht nochmals erlautert werden f die glei- 
chen Bezugszeichen wie in Fig. 1 verwendet werden. 

Wie aus einem Vergleich der Fig. 2 mit Fig. 1 ersicht- 
lich, unterscheiden sich die beiden Fahrzeiige vor allem 
dadurch, dass der Spannbiigel 20 bei dem erf indungsgema- 
Ben Fahrzeug aufw^rts verschwenkt ist, so dass die Be- 
ladbarkeit des Kofferraums erheblich weniger einge- 
schrankt wird. Erreicht wird dies durch eine Gelenkvor- 
richtung 30, die im Folgenden anhand der Fig. 3 bis 7 
genauer erlautert wird. 

In Fig. 3* ist die bezogen auf die Fahrzeuglangsrichtung 
an der linken Seite des Fahrzeugs. vorgesehene Gelenk- 
vorrichtung 30 dargestellt. An der rechten Seite des 
Fahrzeugs befindet sich eine weitere, nicht dargestell- 
te Gelenkvorrichtung 30. Von der Karpsserie ist in Fig. 
3 schematisch das linksseitige Radhaus 32 dargestellt. 
Weiter ist die Heckklappe 14. im Schnitt mit Aiilienblech 
34 und Innenblech 36 sichtbar. Die Heckklappe liegt 
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unten auf dem HeckabschlusstrSger 38 auf, der gleich- 
zeitig die Ladekante bildet. 

Der hintere untere Rand 40 des Faltverdecks 16 ist in 
an sich bekannter Weise an dem Spannbiigel 20 befestigt, 
der durch eine biigelf ormiges Metallprof il gebildet ist, 
das an den beiden vorderen Enden des Biigels jeweils an 
einem Hebel. 42 gelagert ist, der im Gelenk 44 schwenk- 
bar mit der Karosserie verbunden ist. 

Die Heckklappe 14 ist uber in ihre vordere Enden integ- 
rierte Versteif ungsteile 46 in je einem Gelenk 48 
schwenkbar an einem karosserief esten Lagertrager 50 
gelagert. 

Bezuglich des Fahrzeugs hinter und unterhalb des Gelen- 
kes 48 ist in einem weiteren Gelenk 52 an dem Lagertra- 
ger 50 ein insgesamt L-formiger erster Schwenkhebel 54 
gelagert, dessen einer Arm 56 sich im -dargestellten 
geschlossenen Zustand der Heckklappe 14 etwa waagrecht 
nach hinten erstreckt und dessen anderer Arm 58 von dem 
Gelenk 52- aus etwa senkrecht nach unten absteht. Etwa 
mittig am Arm 56 greift eine Gasdruckf eder 60 an, ,die 
bei 62 karosserief est gelagert ist. 

Am freien Ende des Arms 56. ist ,im Gelenk 64 ein zweiter 
Schwenkhebel 66 schwenkbar gelagert, der in der darge- 
stellten Knickstellung schrag 'nach vorne und oben ver- 
lauft und im Gelenk 68 schwenkbar mit der- Heckklappe 14 
(in Fig. 3 nicht im Einzelnen dargestellt) verbunden 
ist. 
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Zur Verbindung der genannten Bauteile mit dem Spannbu- 
gel 20 ist am Spanhbugel 20 in der. dargestellten Stel- 
lung etwa oberhalb des Gelenks 52 im Gelenk 70ein Kop- 
pelhebel 72 schwenkbar gelagert, der mit einem Zapfen 
7 4 in eine Ausnehmung 7 6 einragt, die am freien Ende 
des Arms 58 des ersten Schwenkhebels 54 ' ausgebildet 
ist. Der Zapfen 74 bildet eine Gelenkachse, urn die der 
Koppelhebel 72 relativ zum ersten Schwenkhebel 54 
schwenkbar ist. 

Der Koppelhebel 52 ist uber den Zapfen 54 hinaus ver- 
langerf und tragt an seinem freien Ende eine Rolle 78 
zum Abtasten einer karosserief esten Fuhrungsf lache 80. 
Die Funktion der Rolle 78 und der Ftihrungsf lache 80 
werden weiter unten anhand der Fig. 7 erlautert. 

Die Funktion der bisher beschriebenen Bauteile bzw. 
Gelenkvorrichtung ist die folgende: 

Wenn gemali Fig-. 4 die Heckklappe 14 urn das Gelenk 4 8 
aufwarts geschwenkt wird, wird das Gelenk 6§ zusammen 
mit der Heckklappe 14 ' ents'prechend aufwarts ver- 
schw.enkt, wobei sich dei; Winkel zwischen dem zweiten 
Schwenkhebel 66 und dem ersten Schwenkhebel 54 vergro- 
Jiert und der erste Schwenkhebel '54 in Gegenuhrzeiger- 
richtung urn das Gelenk 52 verschwenkt wird. Dabei be- 
wegt sich der Zapfen 74, der die Gelenkverbindung zwi- 
schen dem ersten' Schwenkhebel 54 und dem Koppelhebel 72 
bildet, zunSchst auf einem Kreisbogen unterh.alb des 
Gelenks 70, so dass das Gelenk 70 und damit der Spann- 
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bUgel 20 zunfichst kaum angehoben wird, d.h. ein zu- 
nachst grolier Schwenkwinkel der Heckklappe 14 wird in 
einen kleinen Schwenkwinkel des Spannbtigels 20 umgewan- 
delt, so dass die hohe Spannkraft, die auf das Faltver- 
deck 16 wirkt, langsam und unter nicht. zu grolier Dreh- 
momentbelastung der Of f nungsbewegung der Heckklappe 14 
abgebaut wird. Wahrend dieser Anfangsphase der Offnung 
der Heckklappe 14 wird ein Verriegelungshebel 8-2 auf 
weiter untert beschriebene Weise derart verschwenkt, 
dass er den Zapfen 74 'in der Ausnelimung 7 6 verriegelt, 
so dass der Zapfen 76 bei nachlassender Verdeckspannung 
nicht aus der Ausnehmung freikommt. 

Beim weiteren Offnen der Heckklappe 14 (Fig. 5) wird 
deren Of f nungsbewegung wegen des Auswanderns des Arms 
58 aus der Stellung radial zura Gelenk 70 in eine deut- 
lichere Verschwenkung des Spannbugels 20 in Gegepuhr- 
zeigerrichtung umgewandelt, so dass bei voll geoffneter 
Heckklappe 14 der Spannbiigel 20 deutlich angehoben ist 
und sich das LademafS L205, d.h. der Abstand zwischen 
der durch den Heckabschlusstrager 38 gebildeten Lade- 
kante und dem Spannbiigel 20, auf ein komfortables Mali 
vergroliert. 

r 

WShrend die Offnung der Heckklappe anfanglich durch die 
sich abbauende Verdeckspannung unterstutzt wird f wird 
die weitere Offnung der Heckklappe dahn durch die Gas- 
druckfeder 60 untersttltzt, die die Heckklappe zuverlSs- 
sig in deren Of f enstellung halt. 
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•Beim Schliefien def Heckklappe laufen die geschilderten 
Vorgange in umgekehrter Reihenfolge ab, wobei das Ver- 
deck in der letzten Phase des Schlieftens der -Heckklap- 
pe wiederum zuveriassig gespannt wird. 

Wenn das Faltverdeck 16 geSffnet wird f wird' es in dem 
Raum vor dem Vorderrand der Heckklappe 14 eingestaut, 
wobei der Hebel 42 unter Absenken des Spannbiigels 20 in 
Uhrzeigerriehtung verschwenkt wird und das Verdeck un- 
ter Fullen des Raums zwischen dem Spannbiigel 20 und der 
den Spannbiigel normalerweise umschlielienden Ausnehmung 
der Oberseite der Heckklappe 14 aufgenomrtien wird. Beim 
Offnen der Heckklappe 14 in diesem geoffneten bzw. zu- 
sammengef altet'en Zustand des Faltverdecks 16 verbietet 
sich aus Grtinden einer mSglichen Beschadigung des Falt- 
verdecks, dass der Spannbiigel 20 beim Offnen der Heck- 
klappe 14 angehoben wird. Damit dies nicht geschieht, 
wird der Koppelhebel 72 beim Absenken des Spannbtigels 
20 in dessen abgesenkte, das Verdeck aufnehmende Stel- 
lung (Fig. 6) in eine entkoppelte Stellung bewegt , in 
der die Gelenkverbindung zwischen dem Zapfen 7 0 des 
Koppelhebels 72 und dem ersten Schwenkhebel 54 gelost 
ist . 

Der Ablauf der Entkoppelung wird anhand der Fig. 7 er- 
lautert. 

Wenn der Spannbiigel 20 abgesenkt wird, gelangt die am 
freien Ehde des Koppelhebels 72 gelagerte Rolle 78 in 
Anlage an die Ftthrungsf lache 80, die an einer fahrzeug- 
.festen Kulisse ausgebildet ist. Beim weiteren Absenken 
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des Koppelhebels. 72 gelangt der Zapfen 7 4 aus der be- 
vorzugt gemaft Fig. 7 mit einer SchrSgung 8 3 leicht aus- 
gebildeter Ausnehmung 7 6 am freien Ende des Arms 58 
heraus, so dass der Zapfen .74 von der Ausnehmung 7 6 und 
damit dem ersten Schwenkhebel 74 freikommt und sich bei 
zunehmendem Absenken des Spannbiigels 20 in die in. Fig. 
6 gezeigte Stellung bewegt. In dieser Stellung ist der 
erste Schwenkhebel 54 vom Koppelhebel 72 vollstandig 
entkoppelt, so dass die Heckklappe 14 geoffnet werden 
kann, ohne dass sich der Spannbiigel 20 irgendwie mitbe- 
wegt . 

Der in Fig. 7 deutlich sichtbare Verriegelungshebel 84 
ist bei geschlossener Heckklappe 14 gemali Fig. 7 in 
eine Stellung verschwenkt, in der die Herausbewegba,r- 
keit des Zapfens 7 4 aus der Ausnehmung 7 6 freigegeben 
ist. Erreicht wird dies dadurch, dass der Verriege- 
lungshebel 82 an dem Arm 58 angelenkt ist und an seinem 
anderen Ende (in Fig. 5 sichtbar) mit einem Betati- 
gungshebel 84. gelenkig verbunden ist, der bei 80 (Fig. 
4 und 5) mit dem zweiten Schwenkhebel 66 gelenkig ver- 
bunden ist. Wenn die beiden Schwenkhebel 54 und 56 aus 
der maximal geknickten Stellung gemafi Fig. 3 beim Off- 
nen der Heckklappe 14 verschwenkt werden, wird der Ver- 
riegelungshebel 82 in Uhrzeigerrichtung verschwenkt, so 
dass der untere Rand einer an seinem Ende ausgebildeten 
seitlichen Ausnehmung 88 den Zapfen 74 hintergreift und 
in der Ausnehmung 7 6 verriegelt. 

Die beschriebene Ausbildung der Gelenkvorrichtung kann 
in vielfaitiger Weise abgeandert werden". Beispielsweise 
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kann bei vollstandig geschlossener Heckklappe und ge- 
schlossenem Verdeck 16 der Koppelhebel 72 gegenuber dem 
Gelenk 52 eine Obertotpunktstellung einnehmen, so dass 
die Verdeckspannung wahrend der allerletzten Schliefc- 
phase der Heckklappe zu deren Schlielien beitragt bzw. 
beim Offnen der Heckklappe diese nicht sofort in Off- 
nungsstellung zieht. Das einfache Gelenk 48, mit dem 
die Heckklappe an der Karosserie gelagert ist, kann 
durch ein Mehrf achhebel- oder Viergelenkscharnier er- 
setzt seln. Die Hebelmechanismen konnen durch andere 
zweckentsprechend Hebelmechanismen ersetzt werden, mit 
denen eine funktionale Gelenkvorrichtung geschaf fen 
wird, bei der beim Offnen der Heckklappe auch der 
SpannbUgel geoffnet wird f wenn das Verdeck geschlossen 
ist. Bei geoff,netem Verdeck ist die Heckklappe ohne ein 
Bewegen bzw. Verschwenken des Spannbiigels offenbar. 
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Patentanspruche 

1. Zwischen der Heckklappe (14) und dem den Hinter- 
rand eines Faltverdecks (16) eines Cabriolet-Fahrzeugs 
abspannenden Spannbligel (20) angeordnete Geienkvorrich- 
tung (30) , welche Gelehkvorrichtung beim Offnen der am 
Fahrzeug schwenkbar gelagerten Heckklappe den Hinter- 
rahd des am Fahrzeug schwenkbar gelagerten Spannbugels 
anhebt . 

2. Gelenkvorrichtung nach Anspruch 1, wobei die Ge- 
lenkvorrichtung (30) derart ausgebildet ist, dass der 
Hinterrand des Spannbugels (20) beim Offnen der Heck- 
klappe zunSchst schwach und danri star.ker angehoben 
wird. 

3. Gelenkvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 
enthaltend eine Koppeleinrichtung (72> 74, 78, 80), 
welche die Gelenkyerbindung (30) zwischen der Heckklap- 
pe (14) und dem Spannbtigel (20) bei geoffnetem Faltver- 
deck* (16) und dadurch abgesenktem Spannbttgel lost. 

4. Gelenkvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, enthal- 
tend • 

einen fahrzeugfest gelagerten ersten Schwenkhebel (54), 
der gelenkig mit einem an der Heckklappe (14) 'gelager- 
ten zweiten Schwenkhebel (66) verbunden ist, und einen 
an dem Spannbugel (20) schwenkbar gelagerten Koppelhe- 
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1 ' * 

bel (72),. der schwenkbar mit dem ersten Schwenkhebel 
(54) verbunden ist. 

5. Gelenkverbindung nach Anspruch 2 und 4, wobei die 
gegenseitigen Lagen der Schwenkachsen, der ' Schwenkhebel 
(54, 66) und des Koppelhebels (72) derart sind, dass 
ein Verschwenken der Heckklappe (14) aus deren Schliefi- 
stellung heraus zunachst nur zu einem kleinen Ver- 
schwenken des Spannbugels (20) in Richtung einer Anhe- 
bung von dessen Hinterrand und dann zu einem zunehmend 
starkeren Verschwenken fuhrt. 

6. Gelenkverbindung nach Anspruch 5, wobei 

der erste Schwenkhebel (54) zwei etwa rechtwinklig ab- 
gebogene Arme (56, 58) aufweist, dessen lingerer an 
seinem freien Ende mit dem zweiten Schwenkhebel (66) 
verbunden ist und dessen kttrzerer an seinem freien Ende 
mit dem Koppelhebel (72) verbunden ist, 
der Schwenkhebel (54) im Bereich zwischen den Armen 
fahrzeugfest gelagert ist und * 

die Lagerung § (70) des Koppelhebels (72) am Spannbtigel 
(20) auf der von der Lagerung (74) des Koppelhebels am 
ersten Schwenkhebel abgewandten Seite der fahrzeugfes- 
ten Lagerung (52) des ersten Schwenkhebels und etwa auf 
einer Linie liegt, die die Stellen der f ahrzeugf esten 
Lagerung (52) des ersten Schwenkhebels und der Lagerung 
des Koppelhebels (74) am ersten . Schwenkhebel verbindet. 

7 . Gelenkverbindung nach Anspruch 3 und einem der 
Anspriiche 4 bis 6, wobei die Verbindung zwischen dem 
Koppelhebel (72) und dem ersten Schwenkhebel (54) bei 
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geschlossener Heckklappe (14) durch Verschwenken des 
Spannbugels (20) in Gegenrichtung zur Of fnungsrichtung 
der Heckklappe (14) lSsbar ist. 

5 8. Gelenkverbindung nach Anspruch 7, wobei der Kop- 

pelhebel (72) beim Verschwenken des Spannbugels (20) in 

>zur Of fnungsrichtung der Heckklappe (14) entgegenge- . 
setzter Richtung durch Abtasten einer Fuhrungsf lache 
(80) verschwenkt wird und ein am Koppelhebel. vorgesehe- 
10 ner Zapfen (74), der die Lagerung des Koppelhebels am 
ersten Schwenkhebel (54) bildet, aufier Eingriff mit 
einer am ersten Schwenkhebel ausgebildeten Ausnehmung 
(82) kommt. 

15 9. Gelenkverbindung nach Anspruch 8, wobei eine Ver- 
riegelungsvorrichtung (82, • 84) vorgesehen ist, die den 
Eingriff zwischen dem Zapfen (74) und der Ausnehmung 
(76) bei angehobener Heckklappe (14) verriegelt. 

20 10.. Gelenkverbindung nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
wobei der Spannbugel (20) iiber einen am Fahrzeug gela- 
gerten Hebel (42) am Fahrzeug gelagert ist. 
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